Gliederung

Begrifdung
Einflhrung
Perspektiven derTeilnenmenden

Planungsbedingungen und
Planungsmadglichkeiten

Aktueller Stand der Planungen
Verabschiedung

Diskussion im Foyer




TOP 5.1 Szenarien
Verkehrskonzept Innenstadt

Dr.-Ing. Matthias Kolle
Dr.-Ing. Christoph Hessel

Beitrag zur
Birgerinformationsveranstaltung
am 13.11.2017

in Erlangen
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Aktueller Sachstand VEP: Nach Analyse des Stral3ennetzes Teil des
Vorschlags fir ein Vorrangstral3ennetz (als Hauptverkehrsstral3en
2.0rdnung)

Beschluss VEP 1995 : Achse Neue Stral3el Vollsperrung am
Maximilianplatz

Hohes Konfliktpotential In diesen Achsen

A

> > > >

Abschnittsweise enge Stralsenrdume

Hohe Dichte verkehrlicher Nutzungen auf der Fahrbahn

Hohe Wohndichte

Abschnittsweise hohe Nutzungsintensitat in den Seitenrdumen
Hohe Schadstoffbelastung

i) Entlastung der zwei Achsen vom Durchgangsverkehr

‘Aufrechterhaltung der Erreichbarkeit fir Quell - und Zielverkehr

SSP Consult @
e e Ingenieure




Szenarien Verkehrskonzept Innenstadt

Mit Fokus auf Achse Neue Stralse und Henkestral3e

Temporeduktion
: Vermeidung von Durchgangsverkehr (Mischflache
Szenario 2 : \ :
Maxi milianspl at z, Sperrung Gg
Keine MalRBhahmen

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

®
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Verkehrsaufkommen 2030
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Szenario 1l T Verkehrslenkung/Temporeduktion

§ Nalidl -, uar v m. éy.}v v: NT BT 2 - . W%
Denkmal & BS g "z
HEN 2 W’g' > & gg 5§~ /] A \\:((\‘:
b ‘;’%5 y g 4 8. " pugpes '5‘(1 Uy
P L O . — ..
§"versin N PR ® Reduzierung der zulassigen  Hochstge -
\ 2 25N tzen, . 0 o o . .
= o\ Yo [ Wy el o e schwindigkeiten  in beiden Achsen
Sehlacht- R~ nbachel, qRon SF Gedenic
o/ 5 EsS2Tsn" T 8 e
eC/;‘se"% S Stop o g 2l By Rlein g
% 9 ReL M &8 fahrt durch Verbesserung der Uber
3 il pstacin B ' querungsmoglichkeiten
> n : : ,
5 e e Starkung der jeweils alternativen Ver-
o (A . .
3 kehrsfihrungen in Knotenpunkten
E
™ B
=
halermilhle 3" |
3= 8"0‘
G"’befe’ 0&‘?, scpBloTIISS Schloﬁga‘\?"Z
laturfreunde & Ldr.»Am élp/ t VoW iy | ) 2
{ e‘/"‘L' us; = - M& of I-‘ QU = '.. L
ol B e R e t*,;,.s,r BN Bt Post
l;“{nﬂ“ Parkpx,x;,,ﬁbf ;mp/;r H’m u"m% ’m s s, alﬁu?l‘“’:fx‘}: I.E' S|
i E{,‘"lg‘*" R
1) Adferstr. J:' &a‘ % 5,':,"

Daderfeinstr.
fv) Mittlere Schulstr, Neustads
%) Riere: w:gvrlgqm Fd&f Kﬁ@uter hallenstr.

= |

\fbian . Esm
werw & oy,
S» TN,
3 =2
ﬁ\m’mn oy _g s
< s . |
-‘é’ h, %‘"?01 3 li:m W= e % .
B o Baut str. = <
l; 35 Qi g Beelhoven-.g Schucke, n 5. 5 3
% Sz O nl s w300 DS B S e &
» =) fhs ot - o, 3 :
st o Siemens: 4 B = : RLu At Rosen
3 1 7 TR N g W0 d SSP—a e 03
$ & w~ M & = a= Ng ‘::l 7 Bruckne’: - 1,,5 Py DI Consult e gevas dhy
3 Zentralfdhf. = Giter~ GEWDBAY Fancke \| |1 B2 Bnil Bl p ¥ & T | Beratende Ingenieure GmbH @ @ '



Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Szenariol 1 Verkehrslenkung/Temporeduktion
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Szenario 2 i Baullche Elngrlffe
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Szenario 2 1 Bauliche Eingriffe

Unterfihrung Guterhallenstral3e

Querschnittsgestaltung (beispielhaft)

[ ]
Bus / Bahn L
F R Sonderverkehre > F SSP—gun oo it
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10

Szenario 2 1 Bauliche Eingriffe

Beispiel fir eine Mischflache

Ortsdurchfahrt Rudersberg mit taglich 7.700 Autos

SSP DIl Consult ® ® g€Vas —~—

Beratende Ingenieure GmbH
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Szenario 2 1 Bauliche Eingriffe
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Szenario 2 1 Bauliche Eingriffe
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Szenario 2 1 Bauliche Eingriffe

Auszug aus Verkehrsmengenkarte der Stadt Erlangen
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Szenario 3 1T Keine I\/IaBnahmen
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Szenarien Verkehrskonzept Innenstadt

Wirkungen in den Achsen Neue Stral3e und Henkestralie ERLANGE

—

Entlastungswirkung

Planungskorridor

Geringe Entlastung Neue Stral3e/Henkestralie
Deutliche Entlastung Neue Stral3e/Henkestral3e

Keine Entlastung Neue StralRe/HenkestralRe

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

®
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Szenarien Verkehrskonzept Innenstadt

Wirkungen in den Achsen Neue Stral3e und Henkestralie ERLANGE

—

Entlastungswirkung

Planungskorridor

Geringe Entlastung Neue Stral3e/Henkestralie

Deutliche Entlastung Neue Stral3e/Henkestral3e

Keine Entlastung Neue StralRe/HenkestralRe

A Forum VEP befiirwortet vertiefende Priifung
der Szenarien

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen
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Szenarien Verkehrskonzept Innenstadt

Wirkungen
|5 | o | 7 [ >

B
Planungskorridor

Entlastungswirkung
Geringe Entlastung Neue Stral3e/Henkestralie
Deutliche Entlastung Neue Stral3e/Henkestral3e

Keine Entlastung Neue Stral3e/Henkestralde

A Priufung in Bearbeitung

Szenarien 41 7 é

A Forum VEP befiirwortet vertiefende Priifung
der Szenarien

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

A Stadtratsbeschluss 27.07.2017:
Detaillierte Prifung von sieben Szenarien

B \cilenstein F M Motorisierter Individualverkehr und ruhender Verkehr | SSP—coari o & s

Beratende Ingenieure GmbH
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Szenarien Verkehrskonzept Innenstadt

Weitere Betrachtungen FOLANGEN

Szenario 4

‘ Kosbacher Bricke fur den MIV
offnen

Szenario 5

{ Rampe von der AuReren  Brucker
StralRe zur Werner -von -
mi Siemens -StralRe

Szenario 6

' Verbesserung OPNV und
{ Steigerung des Radverkehrs

M S-enario 7

.1 Starkung der Achse Karl -
Zucker -Strale / Koldestra3e als
direkte Verbindung vom
VRN | = Al Y= <y Siemens -Campus zur
Scha//ershof yi 7 : Nt 7 EHEIR 2e] Innenstadt

Amt fur Stadtentwmﬁﬁ%p
Abtellung Verl
Stal

Sonnenblick

I

— ™Y

N S SSP °
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Fazit

ERLANGEN

Ve

A Szenarien zeigenBandbreite an Moglichkeiten

< ..... n .............. >

Entlastungswirkung

Planungskorridor

Geringe Entlastung Neue Stral3e/Henkestralde

Szenario 1

Szenario 2

Deutliche Entlastung Neue StraRe/Henkestralle
Szenario 3 Keine Entlastung Neue Stral3e/Henkestral3e

Szenarien 47 7 g A Priufung in Bearbeitung

Ve

A Weitere Schritte  innerhalb des Planungskorridors
A Detailuntersuchungen

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

A Optimierungen in den einzelnen Szenarien
A Abstimmungen mit den Fachdienststellen

[ ]
SSP—toran ® @ gevas
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Stral3enraume richtig nutzen

ERLANGEN




